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Positionspapier der Allianz Wasserstoffmotor e.V.

Der Wasserstoffmotor
Eine wesentliche Saule klimaneutraler Mobilitat

Executive Summary

e Ein ganzheitlicher Ansatz erlaubt alle Technologieoptionen fiir klimaneutrale Mobilitat:
der Wasserstoffmotor beschleunigt den Klimaschutz.

e Deutschland und Europa bleiben absehbar auf umfassende Energieimporte angewiesen:
griiner Wasserstoff erlaubt den Import griiner Energie.

e Die direkte Nutzung von Wasserstoff in der Mobilitat ist notwendig:
Direktnutzung entlastet die Nachfrage nach erneuerbarem Strom.

e Nur ein technologieoffener politischer Rahmen erméglicht umfassenden Klimaschutz:
Wasserstoffmotor als optimale Losung fiir bestimmte Anwendungen.

o Weiterentwicklung des bewahrten Hubkolbenprinzips:
H,-Motor als schnell umsetzbare und effiziente Losung verfiigbar.

e Zugpferd bei hoher Leistungsanforderung:
idealer Antrieb fiir schwere Nutzfahrzeuge und Off-Highway-Anwendungen.

e Betriebskosten von Wasserstoffmotoren durch Steuern und Gebiihren stark beeinflusst:
gleiche Beriicksichtigung aller CO;-neutralen Technologien notig.

e Wasserstoffinfrastruktur als zwingende Voraussetzung:
ziigiger Infrastruktur-Aufbau entlang Hauptverkehrsachsen geboten.

e Emissionen nahe Null:
regulatorische Beriicksichtigung als ,,Zero-Emission Technology“ nétig.

e Chance fir industriepolitische Erfolgsstory:
Transformation von Wirtschaft und Gesellschaft gestalten.

Klimaneutrale Mobilitit - Ein Muss fiir die Erreichung der Klimaschutzziele

Die Allianz Wasserstoffmotor e.V. unterstiitzt die Ziele der EU zur CO2-Emissionsreduzierung
(,Fit for 55) und setzt sich daher fiir eine stringente und technologieoffene Zielerreichung im
Bereich der Fahrzeugantriebe ein. Es ist von zentraler Bedeutung, dass der Beitrag
verschiedener klimaneutraler Antriebstechnologien holistisch und damit im Sinne einer
Well-to-Wheel-Betrachtung in der Emissionsgesetzgebung beriicksichtigt wird. Damit wird fir
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Planungssicherheit gesorgt und der effektive Beitrag des Sektors Verkehr im Hinblick auf das
CO2-Restbudget zur Einhaltung der Pariser Klimaziele maximiert.

Auch die kiirzlich vorgestellte Er6ffnungsbilanz des Bundesministeriums fur Wirtschaft und
Klimaschutz zeigt deutlich auf, dass fiir dieses Ziel eine sektortibergreifende Verdreifachung
der CO2-Senkungsrate fir Deutschland notwendig ist und nach aktuellem Stand eine
kumulierte Uberschreitung im Sektor Verkehr von 27 1Mt COzeq bis 20301 zu erwarten ist.
Eine Festlegung auf eine einzelne technologische L6sung birgt das Risiko, die ambitionierten
Ziele zu verpassen. Die notwendige Geschwindigkeit bei der Transformation zu klimaneutraler
Mobilitat bis 2050 ist nur durch einen umfassenden Ansatz moglich.

Die Allianz Wasserstoffmotor e.V. steht daher flir den Pfeiler der direkten Nutzung griinen
Woasserstoffs in Hubkolbenmotoren als Bestandteil einer holistischen Mobilitatswende.

Wir sind tiberzeugt, dass nur die Technologieoffenheit und Nutzung aller sinnvollen
Technologiebausteine zum Erfolg flihrt.

“FIT FOR 55" "Klimaschutzgesetz" CO2-Emissions Transport Sector
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Quelle: Eigene Darstellung Allianz Wasserstoffmotor e.V.
*CO2-Aquivalente
lim Vergleich zu 1990

L Quelle: Eréffnungsbilanz Klimaschutz (BMWi, 2022)
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Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Deutschland

Durchschnittlich erforderliche Minderung 2010-2019 2021-2025 2026-2030 2031-2040
pra Jahr in Mio. t COz-Agquivalenten -15 -36 -41 -29
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Quelle: Umweltbundesamt, Bundes-Klimaschutzgesetz

Wasserstoff als Energietrager - Unverzichtbar fiir unsere Energieversorgung

Deutschland steht mit hohem Anteil industrieller und energieintensiver Produktion bei
begrenzten Ressourcen im Bereich der Wasser-, Wind- und Solarkraft sowie dem Ausstieg aus
der nuklearen Energieerzeugung vor einer besonderen Herausforderung bei der Energie-
wende. Inden letzten Jahren wurde der Ausbau regenerativer Energieerzeugung insbesondere
bei der Windkraft intensiviert und bildet mittlerweile die gro3te installierte Kapazitat. Trotz
allem sind aufgrund der Anforderung einer zuverlassigen und konstanten Energieerzeugung
flir die Deckung des deutschen Energiebedarfs weiterhin Primarenergieimporte in der
GroRenordnung von ca. 70% zwingend notwendig.

Diese erfolgen Stand heute nahezu ausschlieBlich mittels fossiler bzw. kohlenstoffhaltiger
Energietrager. Auch im globalen Vergleich ist diese Situation sowohl fir Industrienationen als
auch bevolkerungsreiche Staaten wie China und Indien vergleichbar, die ihren Energiebedarf
primar aus der Kohlekraft decken.
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Overall energy self sufficiency (2016)°:

B Ower200w [ 150%-200% [ 100%-150% 70%.-100%
B 30%-70% [ Less than 30% No data

Cuelle: International Energy Agency (URL: http:fenergyatlas.iea.org/#! /tellmap/~2972035358/1)

Energieflusshild 2018~ fiir die Bundesrepublik Deutsehland in Petajoule (P1)
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Eine Dekarbonisierung der Primarenergieversorgung kann demzufolge vorrangig nur durch ein
Substitut der importierten Energie erfolgen. Die Eréffnungsbilanz des Bundeswirtschafts-
ministeriums sieht auch hier eindeutig die Notwendigkeit der Einfuhr von griinem Wasserstoff.
Die Elektrifizierung der Sektoren wird allein nicht reichen, um das Ziel einer CO2-Neutralitat
zu erreichen. Die Allianz Wasserstoffmotor e.V. unterstiitzt diese Position, vor allemim
Hinblick auf den Sektor Transport und Verkehr. Nur eine globale Absicherung des Primaren-
ergiebedarfs tiber griinen Wasserstoff kann die zuverlassige Versorgung der Sektoren,
insbesondere der Mobilitdt und des Transports, auf eine kohlenstofffreie Zukunft umstellen.
Hinzu kommt, dass der direkt lokal und griin erzeugte Strom ein knappes Gut bleiben wird und
durch die Dekarbonisierung der Sektoren Industrie und Gebidude auch den Gesamtbedarf
deutlich steigen lasst. Die Prognose flir Deutschland im Jahr 2030 spricht von einem
elektrischen Bedarf von bis zu 750TWh im Vergleich zu den heutigen 560TWh?2.

Der Bedarf des Ausbaus regenerativer Energieerzeugung in Deutschland ist daher enorm.

Anteil erneverbarer Energien am Bruttostromverbrauch
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Quelle: Arbeitsgruppe Ermeuerbare Energien-Statistik (AGEE -5t

2 Quelle: Eréffnungsbilanz Klimaschutz (BMWi, 2022)
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Auch die Europaische Union erachtet die Produktion und den Import von griinem Wasserstoff
als strategischen Energietrager der Zukunft flr alternativlos. Dieses Ziel, auch hinsichtlich der
kommerziellen Aspekte mit einem Zielpreis von 1,80€/kg Wasserstoff, wurde kiirzlich durch
die Kommissionsprasidentin der EU in der ,Hydrogen Week" bekraftigt®. Als Allianz
Woasserstoffmotor e.V. begriiRen wir diese Zielsetzung und den klaren Willen der EU, den
Aufbau der dafiir notwendigen Infrastruktur und Handelsbeziehungen gezielt zu unterstitzen.
Daraus folgt, dass eine direkte Nutzung des Wasserstoffs sinnvoll ist - auch und gerade im
Sektor Mobilitdt und Transport im Bereich der Nutzfahrzeuge und Off-Road-Anwendungen.

Die Saulen klimaneutraler Antriebstechnologien - Kein ODER, sondern ein klares UND

Bei der Energieversorgung steht bereits fest, dass griiner, importierter Wasserstoff eine
alternativiose Komponente der Primarenergiebereitstellung darstellt, da mit der Elektri-
fizierung allein die Klimaziele nicht zu erreichen sind. Daraus folgt fiir die Betrachtung der
klimaneutralen Antriebsstrange umso mehr, dass eine Fokussierung auf eine Technologie,
beispielsweise ausschlielRlich auf batterieelektrische Losungen, nicht zielfiihrend ist.

Die Allianz Wasserstoffmotor e.V. steht daher eindeutig hinter der Position, dass nur eine
technologieoffene Herangehensweise, die auch Brennstoffzellen und Wasserstoffmotoren
beinhaltet, die Klimaneutralitat von Antriebssystemen sicherstellen kann - insbesondere im
Hinblick auf die Zeit, die im Rahmen des Restbudgets fiir das 1,5° Ziel noch verbleibt.

Wir pladieren daher fir die Verfolgung aller relevanten Saulen der klimaneutralen Antriebe,
zu denen der Wasserstoffmotor, betrieben mit CO2-neutralem Wasserstoff, zweifelsohne
gehort, im Einklang mit den je nach Anwendung optimalen Einsatzszenarien. In Verbindung mit
Brennstoffzellenantrieben ergeben sich dariiber hinaus wesentliche Synergien, die einem
schnellen Marktanlauf wasserstoffbasierter Antriebe dienen und auch den Aufbau der
Infrastruktur durch eine robuste Nachfrage fordern. Sowohl bei den Tanksystemen als auch
den Anforderungen bezliglich der Kraftstoffqualitat muss dabei nicht unterschieden werden.

Der Wasserstoffmotor als Erganzung im zukiinftigen PT
Komplementdre ZEV Technologien

EI Hydrogen Engine

- mﬂ = .
& = G éhihas:

Quelle: Eigene Darstellung Allianz Wasserstoffmotor e, V.

3 Quelle: Opening keynote by President von der Leyen at th European Hydrogen Week 2021
(European Comission Press Corner, 29.11.2021)
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Technische Herausforderungen - Evolution statt Revolution

Insbesondere im schweren Einsatzgebiet stellt der
Wasserstoffmotor eine attraktive und zugleich
effiziente als auch schnell umsetzbare Lésung dar.
Der Wasserstoffmotor basiert auf den bereits
bewdahrten Hubkolbenmotorkonzepten zur
Energiewandlung. Fur die Nutzung der
chemischen Energie des Wasserstoffs sind nur
moderate Anpassungen notwendig, die im Rahmen
der heute bereits bekannten und etablierten
Entwicklungskompetenzen und
Technologiebausteinen liegen.

Quelle: Eigene Darstellung Allianz Wasserstoffmotor e. V.

Das Zusammenspiel der Technologien und ihre Wechselwirkung sind unter den
Randbedingungen im Betrieb mit Wasserstoff neu zu bewerten und auszulegen. Es ist daher
eine evolutionare Entwicklung und unterstreicht damit die darin liegende Chance eines
schnellen Markteintritts mit entsprechender Wirkung auf die CO2-Emissionen. In der Folge
erreicht auch ein mit Wasserstoff betriebener Motor auf Anhieb einen sehr hohen Reifegrad,
der dem Endanwender in jedem Use-Case gerecht wird. Insbesondere im schweren
Nutzfahrzeug und in den Bereichen Agrar- und Industrieanwendungen (z.B. fiir Erdbewegung,
Bagger, Kipper) stellt der Wasserstoffmotor ein ideales Substitut der bestehenden
Dieselmotoren dar, das unter anderem neben Bauraum- und Reichweitenanforderungen auch
der besonderen Bedeutung von Robustheit und allzeitiger Einsatzbereitschaft gerecht wird.
Grundsatzlich gilt: Je héher die Reichweiten- und/oder die Lastanforderungen bzw. die
Schwere der Einsatzbedingungen sind, desto mehr ist der Wasserstoffmotor geeignet, diese
Anwendungen zu dekarbonisieren.
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Cuelle: Eigene Darstellung Allianz Wasserstoffmotor eV,
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Energieeffizienz steht immer wieder im Fokus der Diskussionen. Insbesondere
Brennstoffzellen wird ein besserer Wirkungsgrad gegeniiber mit Wasserstoff betriebenen
Hubkolbenmotoren zugeschrieben. An dieser Stelle ist ebenfalls die Betrachtung der
Nutzungsszenarien sinnvoll. Ein Vergleich der Effizienz zwischen Brennstoffzellen und
Wasserstoffmotoren zeigt die Abhangigkeit von der Anwendung und deren Lastprofil.

Dabei ergibt sich ein Vorteil von Brennstoffzellenantrieben im Bereich geringer bis mittlerer
Leistungsanforderungen, wahrend sich bei hohen Leistungen die Effizienz annahert,
beziehungsweise Vorteile zu Gunsten des Hubkolbenantriebes deutlich werden.

Ein weiterer Aspekt des Technologievergleichs betrifft die Kilhlung der anfallenden
Abwarmestrome. Der Brennstoffzellenantrieb fliihrt im Vergleich zum Wasserstoffmotor zu
einem héheren Warmestrom in das Kiihlwasser, was insbesondere im Zusammenhang mit dem
niedrigeren Kiihlwassertemperaturniveau in der Brennstoffzelle eine zusatzliche technische
Herausforderung darstellt. Bei Wasserstoffmotoren kann hingegen das bewahrte Kiihlkonzept
aus Dieselantrieben identisch weiterbetrieben werden. Aus diesen Griinden ist keine der
Technologien pauschal als tGiberlegen zu betrachten. Vielmehr sollte die Antwort lauten, dass es
auf die Nutzung ankommt und letztlich gerade deswegen auch Technologieoffenheit das Maf3
der Dinge sein muss. Nur so wird eine gesamtheitlich optimale Reduzierung der CO,-
Emissionen im Transportsektor moglich. Daher setzt sich die Allianz Wasserstoffmotor e.V. mit
Nachdruck fiir technologieoffene und synergetische Lésungsansatze ein.

Focus on Fuel Cell and H, Engine

Fuel Cell Powertrain

> === H Engine Powertrain
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Quelle: BOSCH - Wiener Motorensymposium 2021 -
*H2 ICE Powertrains for future on-road Mobility”
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Kommerzielle Aspekte - Erfolgsfaktoren fiir Antriebe auf Wasserstoffbasis

Aufgrund des moderaten Entwicklungs- und Anpassungsbedarfs fiir die Umstellung moderner
Dieselmotoren auf den Betrieb mit Wasserstoff ist auch die gesamtheitliche Betrachtung der
Kosten fiir den Antriebsstrang eines damit ausgeriisteten Fahrzeuges attraktiv. Da sich die
Anpassungen am Gesamtsystem, neben dem Tanksystem, maBgeblich auf die Einspritzung bzw.
Einblasung und die Triebwerkskomponenten beschranken, sind auch die zusatzlichen
Herstellkosten fiir die Fahrzeuge in Relation zu Brennstoffzellenantriebssystemen deutlich
geringer.

Technologieoptionen fiir CO,-neutrale Heavy-Duty Anwendungen \‘ (IT
=\
‘ HD-LEWY, SO0k Tag, Earhruhar gttt 1 Technalagie
mind. 15t Nutzlast

BATTERIE
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BRI Batterie (1006%Wh)
+ Powsrtrain
Anpass Uﬂg‘;h&dﬂl’f : EaF:::E::::lln : ?P‘mnpharr:un *Hy Taak
+ Hy Tank
Kosten Anfriebssystem - 440.130 TE" ~T70-105 TE* ~ 2840 TE*

* Mariln® i Bida vos NI Expatinaralin Stisd 2501

Cuelle: KIT - Expertenanalyse Kostenvergleich fiir das Jahr 2030 fir den Antriebsstrang CO2-neutraler
Technologieoptionen fir Heavy-Duty Anwendungen

Mit Blick auf die Betriebskosten ist, im Verhaltnis zu heutigen mit Diesel betriebenen
Antriebsstrangen, der Preis fiir die Kraftstoffe der bestimmende Faktor. Hier sind die aktuellen
Unwagbarkeiten hinsichtlich der weiteren Entwicklung der CO,-Steuern und der zu
erwartenden Preisdegression flr griinen Wasserstoff nur schwer zu bewerten. Ein weiterer
wesentlicher Kosteneinfluss ist die diskutiere EU-weite und CO»-basierte
StraBennutzungsgeblihr fir schwere Nutzfahrzeuge. Je nach Ausgestaltung folgt daraus eine
deutliche Steuerungswirkung zu Gunsten von CO2-neutralen Antriebssystemen. Die Allianz
Wasserstoffmotor e.V. vertritt hierzu die Position, dass Fahrzeuge mit der Einstufung als ,Zero
Emission Vehicle“ einheitlich von dieser Gebulhr zu befreien sind, wie es heute bereits fur
elektrisch angetriebene Fahrzeuge bei der Lkw-Maut in Deutschland der Fall ist.

Hinzu kommt die im November 2021 in Briissel wahrend der ,Hydrogen Week" angekiindigte
Zielsetzung fiir das Jahr 2030, Wasserstoff fiir 1,8€/kg in Europa auf dem Markt zu etablieren.*

4 Quelle: Opening keynote by President von der Leyen at the European Hydrogen Week 2021 (European
Commission Press Corner, 29.11.2021)
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Der aktuelle Wasserstoffpreis an den Wasserstofftankstellen betrug in den letzten Jahren
durchgangig und einheitlich 9,50€/kg (brutto). Die Preisfestlegung basiert auf einer freiwilligen
Festlegung der Clean Energy Partnership (CEP) im Jahr 2010, mit dem Ziel, eine angen3herte
Kostenparitat zu konventionellen Kraftstoffen zu ermoéglichen. Die CEP ist ein
Zusammenschluss von Unternehmen aus den Bereichen Technologie, Energie, Gas- und
Mineral6lproduktion sowie Automobilindustrie, die gemeinsam den Aufbau einer griinen
Mobilitat mit Wasserstoff und Brennstoffzelle verfolgen.” Dieses von der EU-Kommission
angestrebte Preisniveau stellt eine deutliche Steigerung der Attraktivitat des Energietragers
Woasserstoff in der Mobilitat dar.

In Summe sind wasserstoffbasierte Antriebe, sowohl der Motor als auch die Brennstoffzelle,
mit dieser Perspektive eine wirtschaftliche Losung fiir den Transport- und Industriesektor. Die
Allianz Wasserstoffmotor e.V. begri3t ausdriicklich die Klarheit seitens der Europaischen
Kommission zu einem Bekenntnis fiir die Notwendigkeit einer Wasserstoffinfrastruktur und
der Unterstlitzung des Aufbaus von Produktion und Handel, um dieses Marktpreisziel zu
erreichen.

Hinsichtlich der Wartung und Nutzung von Wasserstoffmotoren sind im Vergleich zum
Dieselantrieb keine Unterschiede zu erwarten, so dass auch der Endanwender bestehende
Infrastrukturen und Wartungsnetzwerke ohne gréoBere Umstellungen weiter nutzen kann.

Klimaneutral = Null Emissionen?

Bei Emissionen muss allgemein zwischen klimaschadlichen Gasen wie CO2sowie
Luftschadstoffen (wie z.B. Partikel oder NOy) unterschieden werden.

Da Uiber den Kraftstoff (griiner Wasserstoff vorausgesetzt) keine Kohlenstoffanteile mehr im
Motor zu CO2umgesetzt werden, kdnnen mit dem Wasserstoffmotor, heutige tibliche
Schmierstoff- und AdBlue-Verbriuche vorausgesetzt, CO, Einsparungen von >98%°im
Vergleich zu aktuellen modernen Dieselmotoren erreicht werden.

Aus diesem Grund unterstiitzt die Allianz Wasserstoffmotor e.V. den Vorschlag seitens der
Arbeitsgruppen der EU-Kommission zu den CO2-Emissionsbewertungsverfahren fiir
Nutzfahrzeuge (VECTO), dass Fahrzeuge mit einem solchen Antrieb als klimaneutral
beziehungsweise als sogenannte ,Zero Emission Vehicles“ (ZEV) einzustufen sind.

5 Ergebnis der Forderung von Wasserstoff-Pkws durch die Bundesregierung — Kleine Anfrage der Fraktion
BUNDNIS90/DIE GRUNEN vom 27.07.2021 https://dserver.bundestag.de/btd/19/317/1931761.pdf

6 e-Mobil BW Studie (Juli 2021): Systemvergleich zwischen Wasserstoffverbrennungsmotor und Brennstoffzelle
im schweren Nutzfahrzeug
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Bei den Schadstoffen entsprechen die zu erwartenden Stickoxidrohemissionen nur noch einem
Bruchteil des heute Giblichen Rohemissionsniveaus eines hocheffizienten Dieselmotors. Da
dieser liber bestehende und in der Grof3serie erprobte, robuste Technologien zur
Abgasnachbehandlung die gesetzlichen Vorgaben aktuell und aller Voraussicht nach auchin
Zukunft erfullt, ist das geringere Niveau der Rohemissionen von Wasserstoffmotoren
zusatzlich von Vorteil.

Rough assessment of NO, emissions for Hydrogen Internal Combustion Engine
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Der Wasserstoffmotor - Eine Chance fiir Wirtschaft und Gesellschaft

Der Transport von Waren und Glitern bildet das Rickgrat unserer heutigen Gesellschaft und
ist damit Teil der kritischen Infrastruktur. Unter Beriicksichtigung der zuvor genannten
Faktoren fir Anschaffung als auch Betrieb muss auch die Wirkung auf die Gesamtkosten
betrachtet werden. Der Wasserstoffmotor - und synergetisch die Brennstoffzelle in
Anwendungen mit geringeren Leistungsanforderungen - ist die naheliegende Lésung fur die
Herausforderung des klimaneutralen Transports mit schweren Nutzfahrzeugen oder im
Bereich der Agrar-, Bau- und Industrieanwendungen. Er kann dazu beitragen eine weiterhin
bezahlbare Logistik von Guitern und Waren, eine sichere und zuverlassige Versorgung mit
Lebensmitteln und somit die Sicherung des Grundbedarfs sicherzustellen. Hinzu kommen die
hohe Zuverlassigkeit und die als selbstverstandlich erachtete stete Einsatzfahigkeit von
Rettungsfahrzeugen oder auch Sonderanwendungen, die aufgrund ihres Nutzungsprofils heute
ohne einen autark, und jederzeit sicher funktionierenden Antrieb nicht denkbar sind. Als
Beispiel dafiir seien an dieser Stelle die besonderen Herausforderungen bzgl. Staub oder
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Einsatztemperaturen genannt, die z.B. bei Agrar-, Bau- oder Industrieanwendungen oftmals
hinzukommen. Diese Anforderungen werden durch den Wasserstoffmotor ideal erftillt.

Die Transformation zu klimaneutraler Energienutzung in allen Sektoren stellt eine der gro3ten
Herausforderungen fiir die bestehende Wirtschaft und den daraus generierten Wohlstand dar.
Bezogen auf den Sektor Transport und Mobilitat sind nicht nur die Anforderungen durch die
Diversifizierung der Antriebstechnologien gewachsen, sondern auch viele bestehende
Investitionen und Arbeitsplatze gefahrdet. Europaweit sind laut einer Studie von PWC im
Auftrag des europaischen Branchenverbands der Automobilzulieferer CLEPA bis zu 500.000
Stellen betroffen. Insbesondere das Know-how in Deutschland zur Motorentechnologie und
die damit verbundene Industrie der Fahrzeughersteller als auch Zulieferer mit ihren
Fachkraften sind ein sehr starker Wirtschaftsfaktor. In Anbetracht des vorhandenen Wissens
und der Produktionsmittel ist die Nutzung des Wasserstoffmotors als weitere klimaneutrale
Antriebsquelle eine grof3e Chance fiir den Standort Deutschland und die EU. Neben weniger
geopolitischen Abhangigkeiten in Bezug auf kritische Rohstoffe (wie z.B. Lithium) kann der
technologische Wettbewerbsvorteil gegenliber anderen Weltregionen erhalten und im Sinne
einer exportorientierten Wertschopfung genutzt werden. Damit sichern wir Arbeitsplatze und
Wohlstand und leisten gleichzeitig einen wichtigen Beitrag, um die ausgegebenen
Klimaschutzvorgaben zu erreichen.

Die Erfiillung dieser Ziele méchte die Allianz Wasserstoffmotor e.V. unterstiitzen, férdern und
durch die Expertise und Innovationsstarke der Mitglieder gestalten.
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